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Beschr Ibung 

Die Erf indung bezieht sich auf in Motor-Pumpen-Aggregat insbesondere eine Kraftfahrzeug-Antiblok- 
kier-Bremsvorrichtung, gemift Anspruch 1. 

5 Durch die EP-A1-0 472 746 ist ein Kommutatormotor mit einem tiefgezogenen topffSrmigen Gehiuse be- 

kannt an dessen kommutatorseitigem Topfrand ein gegossenes lagerschild festschraubbar ist, das einen 
stirnseitig vorstehenden angegossenen hohlzylinderfSrmigen Lagerhals aufweist der innen ein Rotorwellen- 
Kugellager aufnimmt und au&en zum Aufstekken einer FlanschSf f nung einer anzutreibenden Hydraulikpumpe 
ausgebiidet ist In einem topfbodenseitigen Lagerhals ist die Rotorwelle au&erdem uber ein Kalotteniager dreh- 

10 bar gelagert Von der Topfbodenstirnseite des Motorgehiuses her ist eine Kunststoff-Abdeckkappe mit einem 
das Motorgehause axial au&en teilweise u berg rei fend en Kabelkanat aufgesteckt, durch den eine kommutator- 
seitig durch eine Motorgehauseoffnung abgedichtet nach au&erhalb des Aggregats herausgefuhrteau&ereArv 
schluOleitung zu einem isoliert in der Stirnseite der topfformigen Kunststoff-Abdeckkappe gehattenen Kun- 
denstecker gef uhrt ist 

15 Es ist daruber hinaus bereits vorgeschlagen worden, an der dem Motorgehause abgewandten Stirnfliche 

des Pumpengehiuses ein Elektronikgehiuse anzuordnen, das eine, insbesondere von einer Leiterplatte ge- 
haltene bzw. kontaktierte elektrische bzw. elektrontsche Versorgungs-Steuervorrichtung aufnimmt die uber 
elektrische Versorgungs- bzw. SteuerieRungen mit elektrischen Bauteiien in dem Motorgehause, insbeson- 
dere mit der inner ha!b des Motorgehiuses angeordneten Burstenptatte eines als Motor vorgesehenen Kollek- 

20 tormotors, zu verbinden sind. 

GemiR Aufgabe voriiegender Erf indung soli ein Motor-Pumpen-Aggregat insbesondere fur eine Kraft- 
fahrzeug-Antiblockier-Bremsvorrichtung, mit elektrischen Verbindungsleitern zwischen dem tnneren des Mo- 
torgehiuses einerseits und dem Inneren des Elektronlkgehiuses andererseits geschaffen warden, fur das mit 
einfachen fertigungs- und montagetechnischen Mitteln ein voller Schutz gegen das Eindringen von Feuchtig- 

25 keit gewihrleistet werden kann ; die L6sung dieser Aufgabe gelingt erf indungsgemifc durch die Lehre des An- 
spruchs 1; vorteilhafte Ausgestaltungen der Erf indung sind Jewells Gegenstand der Unteranspruche. 

Durch das erf indungsgemi&e Verlegen der Vebindungsleiter zwischen dem Motorgehiuse einerseits und 
dem Elektronikgehiuse andererseits durch das Innere von Motorgehiuse und Pumpengehiuse sowie Elek- 
tronikgehiuse und durch Durchfuhrungen in den dicht voreinanderliegenden Stirnf lichen der axial hinterein- 

30 ander angeordneten Gehiuse kann auf komplizierte und schwierig abzudichtende Herausf uhrungen der Ver- 
bindungsleiter aus der in der Regel nicht ebenen Mantelfliche des Motorgehiuses nach au&erhalb des Ag- 
gregates, auf das Verlegen der Verbindungsleiterentlang des au&eren Umfangs des Aggregates und das Wie- 
dereinfQhren in das Elektronikgehiuse verzichtet werden. 

Ist fur eines der Gehiuse ein weicheres Material als fur das andere gegenliegende Gehiuse vorgesehen, 

35 so kann eine Abdichtung zwischen den beiden voreinanderliegenden Stirnf lichen dadurch auf einfache Weise 
verbessert werden, da& an die Stirnfliche des Gehiuses mit dem hirteren Material ein umlaufender vorste- 
hender Kragen angeformt ist, der sich beim Gegendrucken, z.B. bei einem gegenseitigen Verschrauben, des 
anderen Gehiuses in dessen Stirnfliche dichtend eindruckt 

Nach einer Ausgestaltung der Erf indung sind zur zusitzichen Dichtung die voreinanderliegenden Stirn- 

40 ftichen durch zwischenliegende umlaufende Dichtungen gegeneinander derart abgedichtet da& die elektri- 
schen Verbindungsleiter radial innerhalb der umlaufenden Dichtung durch die voreinanderliegenden Stirnf li- 
chen des Motorgehauses bzw. Pumpengehiuses bzw. Elektronikgehiuses hindurchgef uhrt sind. 

Die Erf indung sowie weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erf indung gemifc Merkmalen der Unteran- 
spruche sind imfolgenden anhand eines schematisch dargesteilten Ausf uhrungsbeispiels in derZeichnung ni- 

45 her erlautert darin zeigen: 

FIG 1 in einem axialen Lingsschnitt ein Motor-Pumpen-Aggregat fur eine Kraftfahrzeug-Antibiockier- 
Bremsvorrichtung mit axial hintereinander angeordnetem Motorgehause bzw. Pumpengehiuse 
bzw. Elektronikgehiuse, 
FIG 2 das Motorgehiuse gemi& FIG 1 im Schnittverlauf ll-ll. 

so FIG 1 zeigt einen Kommutatormotor mit einem topfformigen Motorgehiuse 1 , in dessen Topfboden ein axial 

vorstehender Lagerhals 1.1 beim Tief Ziehen miteingeformt ist Am Innenumfang des Motorgehiuses 1 sind 
Magnetschalen 4 zur Erregung der in einem Rotorpaket 5.2 eingebrachten Rotorwicklung angeordnet Die 
Rotorwicklung ist an einen Kommutator 5.3 angeschlossen, d r im Bereich der Topfrandseite des Motorge- 
hiuses 1 auf einer Rotorwelle 5 befestigt ist und uber BQrsten 1.3; 1,4 bestromt wird, die in einer 

55 motorgehiuseseitgen Burstenplatte 1 JZ gehalten bzw. gef uhrt sind. An den Topfboden des topfformigen Mo- 
torgehiuses 1 ist axia! vorgelagert mlt aneinanderliegenden Stirnseiten ein Pumpengehiuse 2 dichtend an- 
geflanscht in dem PumpenstS&el als Pumpenantriebsteile 2.1;2.2 einer Hochdruckpumpe fur eine Brems- 
Hydraulikflussigkeit angeordnet sind. Die PumpenstfiOel 2.1;2.2 werden von inem Exzenter 5.1 der 
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Rotorwelle 5 angetrieben. 

Der Lager hals 1.1 des Motorgehiuses 1 ragt axial derart in das an den Topfbod n des Motorgehauses 1 
angefianschte Pumpengehiuse 2 hinein, dafc die gesamte Lagerung der Rotorwelle 5 sowie der Exzenter 5.1 
in das Pumpengehiuse 2 eintauchen und somitdie axiale Baulinge des Gesamt-Aggregats verkurzen. Der 
5 Lagerhals 1.1 weist dab i einen ersten Abschnitt 1.11 zur Aufnahme eines ersten Kugel-Lagers 5.4, einem 
demgegenuber mit geringerer radialer Weite versehenenen zweiten Abschnitt 1.12 fur ein wetteres Kugel-La- 
ger 5.5 fur die Rotorwelle 5 und dazwischen einen mit Sffnungen fur die PumpenstSBel 2.1 ;2.2 versehenen 
dritten Abschnitt 1.13 auf. 

Zur fertigungs- und montagetechnisch einfachen Abdichtung der offenen Stirnseite des Motorgehauses 
10 1 ist in vorteilhafter Weise eine axial von dieser Stirnseite her auf das Motorgehiuse 1 aufgesteckte Kunststof f- 
Kappe 8 vorgesehen, deren topf randseitige offene Stirnseite gegenuber dem anliegenden Pumpengehiuse 

2 durch eine randseitige umlaufende, gleichzeitig auch die topfbodenseitige Stirnseite des Motorgehiuses 1 
gegenuber dem Pumpengehiuse 2 abdichtende Dichtung 9 abgedichtet ist Ein ihnliche umlaufende Abdich- 
tung istzwischen den voreinanderliegenden Stirnseiten von Pumpengehiuse 2 und Pumpengehiuse 3 durch 

15 eine weitere umlaufende Dichtung 9 vorgesehen. 

Zur elektrischen Verbindung zwischen dem Motorgehiuse 1 einerseits und dem Elektronikgehiuse 3 an- 
dererseits sind erfindungsgemifc Verbindungsleiter6.1;6.2 als elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitungen 
vorgesehen, die nur innerhalb des Motorgehiuses 1 , des Pumpengehiuses 2 sowie des Elektronikgehiuses 

3 verlaufen und dazu durch die voreinanderliegenden Stirnseiten von Motorgehiuse 1 und Pumpengehiuse 
20 2 einerseits bzw. Pumpengehiuse 2 und Elektronikgehiuse 3 andererseits durchgefuhrt sind; die Durchfuh- 

rungen durch die voreinanderliegenden Stirnflichen liegen radial innerhalb der umlaufenden Dichtungen 9;9, 
derart daG> auch die Durchfuhrungen somit gegen ein Eindringen von aufterer Feuchtigkeit im Bereich d r 
voreinanderliegenden Stirnflichen mit Sicherheit verhindert ist 

In fertigungs- und insbesondere montagetechnisch besonders gunstiger Weise sind die elektrischen Ver- 

25 bindungsleiter 6.1;6.2 im Motorgehiuse 1 innerhalb axialer Distanzstucke 6 angeordnet, insbesondere einge- 
spritzt die zwischen tangential gegenuberliegenden Stirnseiten von am Innenumfang des Motorgehiuses 1 
gehalterten Magnetschalen 4 f ixiert sind. 

In weiterer montagetechnischer Vereinfachung sind nach einer Ausgestaltung der Erf indung die die Ver- 
bindungsleiter 6.1;6.2 aufnehmenden Distanzstucke 6;6 im Sinne einer durch das Pumpengehiuse 2 fuhren- 

30 den und in dem Elektronikgehiuse 3 mit einer elektrischen bzw. elektronischen Versorgungs- bzw. Steuer- 
vorrichtung kontaktierbaren Steckerverbindung verlingert bzw. ausgebildet; bei einem zum Antrieb vorgese- 
henen Kollektormotor mit einer die Bursten 1.3;1.4 haltenden Burstenplatte 1.2 einerseits und einem Elektro- 
nikgehiuse 3 mit einer darin angeordneten, die Bauteiie und Verbindungen der elektrischen bzw. der elektro- 
nischen Versorgungs- bzw. Steuervorrichtung aufnehmenden Leiterplatte 3.1 sind die Verbindung si iter 

35 6.1:6.2 als direkte, bei einer axialen Aufbaumontage selbsttitig kontaktierbare Verbindungen zwischen der 
Burstenplatte 1.2 und der Leiterpjatte 2.1 ausgebildet 



Patentanspruche 

40 

1. Motor-Pumpen-Aggregat, insbesondere Kraftfahrzeug-Antiblockier-Bremsvorrichtung, enthaltend ein 
Motorgehiuse (1), ein Pumpengehiuse (2) und ein Elektronikgehiuse (3) mit den Merkmalen: 

a) Das Motorgehiuse (1) liegt mit seiner einen Stirnfliche vor der einen Stirnfliche des Pumpenge- 
hiuses (2); 

45 b) das Elektronikgehiuse (3) liegt mit seiner einen Stirnfliche vor der anderen Stirnfliche des Pum- 

pengehiuses (2); 

c) durch die voreinanderliegenden Stirnflichen und durch das Pumpengehiuse (2) fOhren Verbin- 
dungsletter (6.1;6.2) als elektrische Versorgungs- bzw. Steuerleitungen zwischen jeweils dem Inneren 
des Motorgehauses (1) einerseits und des Elektronikgehiuses (3) andererseits. 

50 

2. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 1 mit den Merkmalen; 

d) Die voreinanderliegenden Stirnflichen sind durch zwischenliegende umlaufende Dichtungen (9;9) 
gegeneinander, insbes ndere nach radial au&en, abgedichtet; 

e) die elektrischen Verbindungsteiter (6.1;6.2) verlaufen radial innerhalb der umlaufenden Dichtungen 
55 (9;9) durch die voreinanderliegenden Stirnflichen des Motorgehaus s (1) und des Pumpengehiuse 

(2) sowie des Pump ngehiuses (2) und des El ktronikgehauses (3). 

3. Motor-Pump n-Aggregat nach Anspruch 1 oder 2 mit dem Merkmal: 
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f) Die elektrischen Verbindungsieiter (6.1;6.2) sind inn rhalb des MotorgehSuses (1) in axialen Di- 
stanzstucken (6) verlegt, insbesondere eing sprttzt, wobei diese Distanzstucke zwisch n tangential ge- 
genuberliegend r Stirnseiten von am Innenumfang des Motorgeh£uses (1) gehaltenen Magn tschalen 
(4) f bciert sind. 

4. Motor-Pumpen-Aggregat nach Anspruch 3 mit dem Merkmal 

g) Zumindest die die Verbindungsieiter (6.1;6.2) aufnehmenden Distanzstucke (6) sind im Sinne 
einer durch das Pumpengehause (2) f uhrenden und in dem ElektronikgehSuse (3) mit einer elektrischen 
bzw. elektrbnischen Versorgungsvonichtung kontaktierbaren Steckerverbindung verlSngert bzw. ausge- 
bildet 

5. Motor-Pumpen-Aggregat nach einem der Anspruche 1-4 mit dem Merkmal: 

h) Die Verbindungsieiter (6.1;6.2) verbinden eine Burstenplatte (1.2) in dem Motorgehause (1) eh 
nerseits mit einer Leiterplatte (3.1) in dem Elektronikgehause (3) andererseits. 



Claims 

1. Motor-pump unit, preferably a motor-vehicle anti-lock brake device, comprising a motor housing (1), a 
pump housing (2) and an electronics housing (3) with the following features: 

a) the motor housing (1) lies with its one end surface in front of one end surface of the pump housing 
(2); 

b) the electronics housing (3) lies with its one end surface in front of the other end surface of the pump 
housing (2); 

c) connecting lines (6.1; 6.2) pass through the end surfaces, which lie one in front of the other, and 
through the pump housing (2) as electrical supply and control lines in each case between the interior 
of the motor housing (1) on the one hand, and the electronic housing (3) on the other. 

2. Motor-pump unit according to Claim 1 having the following features: 

d) the end surfaces, which lie one in front of the other, are sealed off from one another, preferably ra- 
dially outwards, by interposed peripheral seals (9; 9); 

e) the electrical connecting lines (6.1; 6.2) run radially within the peripheral seals (9; 9) through the 
end surfaces, which lie one in front of the other, of the motor housing (1) and of the pump housing (2), 
as well as of the pump housing (2) and of the electronics housing (3). 

3. Motor-pump unit according to Claim 1 or 2 having the following feature: 

f) the electrical connecting lines (6.1; 6.2) are laid, preferably injection-moulded, within the motor 
housing (1) in axial spacers, these spacers being fixed between tangentiatly opposite end sides of mag- 
netic shells held on the inner circumference of the motor housing (1). 

4. Motor-pump unit according to Claim 3 with the following feature: 

g) at least the spacers (6) which receive the connecting lines (6.1; 6.2) are extended or designed 
as a plug-type connector which passes through the pump housing (2) and can be contacted in the elec- 
tronics housing (3) with an electrical or electronic supply device. 

5. Motor-pump unit according to one of Claims 1-4 with the following feature: 

h) the connecting lines (6.1; 6.2) connect a brush plate (1.2) in the motor housing (1), on the one 
hand, to a circuit board (3.1) in the electronics housing (3) on the other. 



Revendlcations 

1. Groupe moto-pompe, notamment pour un dispositif de f reinage d antiblocage pour vdhicule automobile, 
comportant un carter de moteur (1), un corps de pompe (2) et un boTtier (3) pour un systems 6lectronique, 
pr6sentant les caracteristiques suivantes : 

a) Tune des faces frontal es du carter du moteur (1) est n avant d'une surface frontale du corps de 
pompe (2); 

b) une face frontale du boftier (3) du systeme dlectronique est devant Tautre face frontale du corps de 
pompe (2); 
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c) des conducteurs de liaison (6.1;6.2) constituant des conducteurs 61 ctiiques d'alimentation et de 
commande s'6tendant respectivement ntre rint6rieur du carter de moteur (1) d'une part et le bottier 
(3) du systeme 6lectronique d'autre part traversent les faces frontal s dispos6es I'une devant I'autre 
et le corps de pompe (2). 

Groupe moto-pompe suivant la revendication 1 , pr6sentant les caracteristiques suivantes : 

d) les surfaces f rontales dtspos6es Tune devant I'autre sont 6tanch6if tees Tune par rapport & I'autre, 
notamment radialement en direction de I'exterieur, par intercalation de garnitures d'6tanch6it6 (9;9) cir- 
conferentielles; 

e) les conducteurs 6lectriques de liaison (6.1;6.2) s'6tendent radialement 6 I'interieur des garnitures 
d'6tanch6it6 (9;9) circonf6rentieIles et traversent les faces f rontales, dispos6es Tune devant I'autre du 
carter de moteur (1) et du corps de pompe (2) ainsi que du corps de pompe (2) et du boltier (3) pour 
le systeme 6)ectronique. 

Groupe moto-pompe suivant la revendication 1 ou 2, pr6sentant la caract&ristique suivante : 

f) les conducteurs 6lectriques de liaison (6.1;6.2) sont pos6s, et notamment par moulage par in- 
jection, d I'interieur du carter de moteur (1 ), dans des entretoises axiales (6), ces entretoises 6tant f ix6es 
entre des faces f rontales, sttu6es tangentiellement en vis-d-vis, de coques magn6tiques (4) maintenues 
& la p6riph6rie inttrieure du carter de moteur (1). 

Groupe moto-pompe suivant la revendication 3, pr6sentant la caract6ristique suivante : 

g) au moms les entretoises (6), de reception des conducteurs de liaison (6.1,6.2), sont prolong6es 
ou r6alis6es pour former un connecteur qui traverse le corps de pompe (2) et qui peut 6tre amen6 en 
contact avec un dispositif d'alimentation 6lectrique ou 6lectronique dans le boltier (3) du systeme 6lec- 
tronique. 

Groupe moto-pompe suivant Tune des revendications 1 & 4, pr6sentant la caract6ristique suivante : * 

h) les conducteurs de liaison (6.1;6.2) relient une plaque porte-balais (1.2) situ6e dans le carter 
de moteur (1) d'une part d une piaquette & circuits imprimis (3.1) situ6e dans le boltier (3) du syst&me 
6iectronique d'autre part 
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